Der ehemalige Bahnhof in Holzhausen bei Vechta / Schon 1898 als Haltestelle fiir den Stoppelmarkt angegeben

Das Gebaude stand auf dem »,Hexenberg*

Eine Dampflok fihrt ein: Der kleine Bahnhot in Holzhausen

im Jahr 1910.

Von Heinz Aumann

Die Direktion der GroBherzog-
lich Oldenburgischen Eisenbahn
(GOE) hat sich mit dem Bau von
Eisenbahnen im GroBherzogtum
Oldenburg Zeit gelassen. Erst im
Jahre 1867 wurde die Bahnver-
bindung Oldenburg-Bremen er-
offnet. Es war dieses 32 Jahre
nach Eréffnung der ersten deut-
schen Bahnstrecke von Niirnberg
nach Fiirth,

Die Oldenburger Miinsterldn-
der mussten noch linger warten.
Im Jahre 1875 wurde die Strecke
Oldenburg-Quakenbriick erdff-
net, die tiber Cloppenburg fiihrt.
Im Jahre 1885 wurde die Bahnli-
nie Ahlhorn-Vechta erdffnet.
1890 begannen die Planungen
fiir die Strecke Delmenhorst-
Hesepe. Der Direktion lagen
hierfiir zwei Entwiirfe vor, die
»Luftlinie“ und die , Kurvenstre-
cken“. Sie entschied sich zu-
nédchst fir die Luftlinie. Diese
sah folgende Strecke vor: Von
Delmenhorst nach Wildeshausen
und von dort nach Rechterfeld —
Wostendsllen -~ Norddéllen —
Westerlutten — Falkenrott — Vech-
ta. Hiergegen gab es jedoch an
mehreren Stellen Anderungs-
wiinsche.

Im Nordkreis Vechta forderte
die Gemeinde Goldenstedt einen
Anschluss an das Bahnnetz. Un-
ter Protest der Gemeinde Visbek
fielen die Haltestellen in Wos-
tendéllen — Norddéllen und Wes-
terlutten in Fortfall zugunsten
eines Anschlusses an Golden-
stedt., Der Wunsch Visbeks nach
einer Haltestelle im Herrenholz
wurde zurlickgewiesen. Der Plan
sah nun vor, die Strecke von
Rechterfeld nach Goldenstedt
und von dort nach Lutten zu fijh-
ren. Neu im Plan waren die Hal-
testellen in Lutten und in Holz-
hausen.

Der Vechtaer Amtshauptmann
Ramsauer lud fiir den 3. Januar
1894 die Gemeindevorsteher und
die Bevdlkerung zu einer Bege-
hung der geplanten Bahnstrecke,
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soweit sie die Gemeinden im
nordlichen Teil des Amtes Vechta
betraf, ein. Vom GroBherzogli-
chen Amt nahm der Bahnmeister
Hagemann teil. Dieser iibernahm
die drtliche Fithrung und erldu-
terte die Plane der Eisenbahndi-
rektion.

Der Grund fiir diese Bege-
hung war die Orientierung des
Amtes, um fiir die Verhandlungen
iber den Verlauf der Bahnstrecke
informiert zu sein und die Wiin-
sche der Gemeinden auf Abénde-
rung oder Beibehaltung entge-
gen zu nehmen. Die Beteiligung
der Bevélkerung an dieser Bege-
hung betrug in der Nordhilfte 50
bis 60 Personen.

Aus der damals noch selbst-
stindigen Gemeinde Oythe
nahm nur der Gemeindevorste-
her Windhaus teil. Hier in Oythe
war die Stimmung fiir die vorge-
schlagene Luftlinie, um von der
Bahn moglichst wenig beriihrt zu
werden. Einer Haltestelle in
Holzhausen maBl man allerdings
eine nennenswerte Bedeutung
nicht zu, hielt aber eine Halte-
stelle in Oythe fiir erstrebens-
wert. Die jetzt vorgefithrte Kur-
venstrecke miisse weiter nach
Westen verlegt werden. Der bes-
ser angebaute Boden, der Gar-
tengrund in der Nihe von Hiu-
sern miisse verschont bleiben
und in ihrem weiteren Verlauf
auch die wertvolle Bartelsche
Anptlanzung umgangen werden.

Mit dem Baubeginn lieB sich
die GOE wiederum Zeit. Im Jah-
re 1896 schrieb die Oldenburgi-
sche Volkszeitung:

» Wir méchten nun nicht allein
Aufklarungen héren, die bringen
unseren Bahnbau nicht weiter,
uns ist besser mit der Tat, mit
schleunigstem Beginn des Bau-
ens gedient. Der Oldenburger,
besonders der Miinsterlander, ist
zwar geduldig, wie schon man-
che Vorkommnisse hewiesen ha-
ben, doch schlieBlich kann es
auch ihm zu viel werden.* Im
Volksmund wurde die GOE mit
»Ganz ohne Eile“ verspottet. Die

Kurz vor dem Abriss des alten Bahnhofsgebadudes fotografierte
1968 Heinz Aumann den damaligen Zustand.

Stimmung fiir den Bahnbau war
in der Bevolkerung gut, das be-
weist ihr euphorisches Verhalten
bei der Bahnerstfnung und geht
auch aus einem Bericht in der O1-
denburgischen Volkszeitung aus
dem Jahre 1897 hervor. Es heif3t
dort;

»Ich schlenderte den Bahn-
kérper entlang, tiber Golden-
stedt hinaus, ungefiahr bis Rech-
terfeld. Was habe ich da gesehen
und welche Eindriicke mit zu-
riickgebracht? Das Eine stand
bei mir unumstéBlich fest: Eine
schonere Bahn als von Vechta bis
nach Rechterfeld gibt es nicht im
Oldenburger Land. Uberall die
schonste Abwechselung, bald
Wald, bald Wiesen und fruchtba-
re Felder mit tiefen Einschnitten
und entsprechenden Erhéhun-
gen.“

Baubeginn fiir die Teilstrecke
Vechta-Delmenhorst war im
Jahr 1897. Fiir diese Nebenstre-
cke wurde von den betroffenen
Gemeinden die unentgeltliche
Hergabe von Grund und Boden
sowie ein Zuschuss von 15 Pro-
zent, der spéter auf zehn Prozent
gesenkt wurde, zu den Baulasten
gefordert. Fiir die damals zu-
stindige Gemeinde Oythe betrug
die Summe 6500 Mark.

Im Februar des Jahres 1898
war auch das Bahnhofsgebiude
Holzhausen fertiggestellt. Es
wurde im Baustil der GOE mit-
ten in der Heide auf einer leich-
ten Anhéhe, die im Volksmund
den Namen Hexenberg trug, ge-
baut. Die Wohnung des Bahn-
hofsvorstehers bestand aus der
Kiiche, dem Wohnzimmer, zwei
Schlafzimmern und dem Boden-
raum. Im Erdgeschoss befanden
sich die Schalterhalle sowie der
Warteraum. Westlich des Hauses
befand sich die Toilettenanlage.
Diese bestand aus drei Abteilun-
gen, eine fiir den Bahnhofsvor-
steher, eine fiir Reisende. Die
dritte Abteilung wurde vom
Bahnhofsvorsteher als Stall be-
nutzt, in welchem er seine Ziege
oder Hiihner unterbrachte, so-

weit er sich in einem wvon der
Bahn zur Verfiigung gestellten
Garten nebenberuflich betatigte.
Diese Anlage wurde in den fiinf-
ziger Jahren des vorigen Jahr-
hunderts auf Dringen des Ge-
sundheitsamtes aufgehoben, Die
Toiletten wurden in das Bahn-
hofsgebaude verlegt. In spiteren
Jahren stand dort, wo sich vor
dem heutigen Dorftreff der noch
existierende Brunnen befindet,
ein  ausrangierter FEisenbahn-
waggon, der vom Bahnhofsper-
sonal als Waschraum benutzt
wurde.

Zum Bahnhof zihlten zwei
Weichen und eine Rampe. Hinter
der Rampe befand sich ein Holz-
umschlagsplatz. Dieser wurde
benutzt von der Firma Kuhl-
mann aus Goldenstedt. Zum Be-
laden der Giiterwagen besaB die
Firma schon einen Drehkran.
Insgesamt gab es drei Gleise, das
Hauptgleis, ein Gleis zum Lade-
strang und ein drittes fiir eine
Rangierlok. Letzter Rangierer
war Heinz Oesting aus Golden-
stedt. Auflerdem befand sich hier
eine Viehwaage, die von den Ge-
briidern Warnking bedient wur-
de.

Am 1. Mai 1898 wurde die
Bahnlinie Delmenhorst-Vechta
erdffnet. Wie an allen Bahnhéfen
dieser Strecke standen auch hier
in Holzhausen die Menschen vor
dem geflaggten Bahnhofsgebau-
de. Staunend schauten sie auf
das aus Delmenhorst ankom-
mende, bekrinzte Dampfross mit
zwolf angehingten und wohlge-
filllten Waggons. (OV, 3. Mai
1898). Der Abfertigungsdienst
war anfangs nicht ganztigig,
sondern blieb in der Zeit von 16
bis 18 Uhr geschlossen.

Schon im Jahre 1898 sah eine
Planung vor, fiir die Besucher des
Stoppelmarktes in Vechta einen
Sonderzug einzusetzen. Die Ol-
denburgische Volkszeitung wies
die Besucher dieses Festes an,
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beim Bahnhof Holzhausen aus-
zusteigen. Der Festplatz sei von
hier nur zehn Minuten entfernt,
also wesentlich n#her als vom
Falkenrotter oder gar Vechtaer
Bahnhof. Im Jahre 1902 machte
sie ferner darauf aufmerksam,
dass fiir die Besucher des Mark-
tes von der Maschinenfabrik
Warnking am Bahnhof eine hiib-
sche Erholungsecke eingerichtet
sei und Warnking sicherlich da-
fiir sorgen werde, fiir die Festtage
allen Anforderungen des Publi-
kums, soweit es sich um geistige
Getrinke handelt, gerecht zu
werden.

Bahnhofsvorsteher waren, so-
weit noch feststellbar: 1.) Chris-
tian Peetz, 2.) Kressmann, 3.)
Heinrich Tapke, 4.) Wienberg, 5.)
Bramswig, 6.) August Hellmann.
Auf Hellmann folgte aushilfs-
weise Gelhaus. Die Bundesbahn
plante zu diesem Zeitpunkt den
Posten eines Bahnhofsvorstehers
aufzuheben (1959). Im Jahre
1960 bemiihte sich Theo Warn-
king um eine Wohnung im Bahn-
hofsgebiude, das zu diesem Zeit-
punkt nicht bewohnt war. Die er-
hielt er auch mit der MaBgabe,
das Amt des Bahnhofvorstehers
zu iibernehmen.

Mit dem Arbeitsbeginn von
Warnking (1960) erklarte die
Bundesbahn den Bahnhof Holz-
hausen zu einer Bahnhofsagen-
tur, also einer unbedeutenden
Nebenstelle. Da Frau Warnking
die Handelsschule besucht hatte,
iibertrug man ihr den Vorsteher-
posten und bezeichnete sie als
Bahnagentin. Ab dieser Zeit
wurden Fahrkarten nur noch im
Zug ausgegeben. Der Schalter-
dienst bezog sich nur noch auf
den Giiterverkehr. Thre Aufgabe
bestand nun darin, dafiir zu sor-
gen, dass immer gentigend Wag-
gons fiir den Giterverkehr bereit
standen. Hier waren es besonders
Torfwerke, die davon Gebrauch
machten. Diese dankten ihr des
dfteren fiir ihre Zuverléssigkeit
und die prompte Erledigung ih-
rer Arbeit.

Hin und wieder kam es zu
Brinden, wenn die heife Kohle
aus der Lokomotive auf die mit
Torfmull belegten Gleise fiel.
Frau Warnking musste dann oh-
ne entsprechende Hilfsmittel 16-
schen. Groflere Brinde hatte sie
nach Vechta zu melden. Nach
langeren Verhandlungen billigte
die Bahn ihr einen Wasser-
schlauch zum Loschen zu. Ein
besonderes Anliegen war es ihr,
dass die Fahrer der Torfwerke ih-
re Wagen nach Lieferung reinig-
ten, um Staubverwehungen zu
verhindern. Beim heutigen Dorf-
treff befand sich eine Gartenan-
lage fur das Bahnhofspersonal.
Frau Warnking tibernahm dieses
zwischenzeitlich verwilderte
Land und kultivierte es. Sie ver-
stand es auch, mit Blumen aus
ihrem Garten dem Bahnhofs-
platz ein freundliches Aussehen
zu geben, und die Bahnhofsdi-
rektion dankte es ihr mehrmals
mit einem ersten Preis.

Da auf die Luftlinie zuguns-
ten der Kurvenstrecke verzichtet
worden war, hat diese Bahnstre-
cke nicht die Bedeutung erlangt,
wie urspringlich geplant. Rei-
sende, deren Bestreben es war,
ihr Ziel schnellstens zu errei-
chen, mieden die Strecke wegen
ihrer vielen Haltestellen. Nach
dem ersten Weltkrieg kam die
Wirtschaft nur langsam in
Schwung. Die Deutsche Reichs-
bahn plante daher schon in den
zwanziger Jahren des vorigen
Jahrhunderts, den Bahnhof zu
schlieflen. Doch soweit kam es
nicht. Die Oldenburgische Volks-
zeitung schrieb am 31. Mérz
1931:

»Reger Verkehr herrscht in
letzter Zeit auf unserem Bahnhof
(Holzhausen.) An eine Auflésung
ist nicht mehr zu denken®.

Im Jahre 1930 wurde die heu-
tige Strafe K 225 gebaut und da-
mit eine gute Verbindung zum
Bahnhof geschaffen. Die Land-
wirtschaft und die Torfwerke
wurden nun starke Kunden der
Eisenbahn. Die Verbesserung des
Bodens durch Kunstdiinger hat-
ten grofle Fortschritte gemacht.
Der Bezug von Dingemittel
nahm infolgedessen einen bedeu-
tenden Umfang an. |

Die Landwirte konnten ihre
Waren in grofieren Mengen und
im weiteren Umkreis absetzen.
Auch die Schweinemast nahm zu
und wochentlich wurden
Schweine in zweistdckigen Wag-
gons versandt. Allein das Torf-
werk Wichmann-Tabeling ver-
schickte im Jahre 1931 vierzig
Waggons mit Torfstreuballen.
Diese Anzahl steigerte sich bis
zum Kriegsheginn 1939 auf eini-
ge hundert Waggons.

Der Zweite Weltkrieg unter-
brach diese erfreuliche Entwick-
lung. Der Krieg mit all seinen
Schrecken verschonte die Bauer-
schaft. Im Gegensatz zur Bauer-
schaft Stoppelmarkt, die schwer
unter dieser Folter zu leiden hat-
te, gab es in Holzhausen nur ei-
nen Zwischenfall. Englische
Jagdflieger hatten die am Bahn-
hof stehende Rangierlok erspéiht
und beschossen sie. Eine Kugel
schlug durch ein Fenster des
Bahnhofsgebiudes in den Warte-
raum. Hier hielten sich Kinder
auf. Ein Madchen, Gisela Kruse,
wurde getroffen und schwer ver-
letzt.

In einer Halle neben Kloppen-
burgs Dampfmiihle hatte die
Luftwaffe ein Ersatzteillager
und auf dem Rangierplatz stan-
den des ofteren Munitionsziige,
die von Soldaten der Wehrmacht
bewacht wurden. Einige von ih-
nen halfen den Bauern auch
wohl in der Landwirtschaft, da
sie mit der Bewachung nicht voll
ausgelastet waren.

Hinter dem Bahnhofsgeb&ude
verlief eine StraBe, welche vor
den Hallen auf die heutige Stra-
Be K 225 fithrte. An dieser Stra-
Be, dem Bahnhofsgebiude ge-
geniiber, befand sich die Wirt-
schaft des Heinrich Warnking,
spater Bahnhofsgaststatte ge-
nannt.

Ostlich des Bahnhofsgebiu-
des standen zwei Lagerhallen.
Diese Hallen standen auf Ei-
chenpfihlen. Im Jahre 1931
brannten sie ab und wurden
durch neue ersetzt. Benutzt wur-
den diese Hallen von Pélking,
Luften, dem Verband Landwirt-
schaftlicher Kleinbetriebe unter
Leitung des Arnold von der Hei-
de, es folgten Tabeling, Rieland
aus Vechta. In den Hallen wurde
Gerste und EKunstdiinger gela-
gert. Als letzter benutzte sie Otto
Menke, der hier einen lebhaften
Landhandel betrieb. Menke
plante in den funfziger Jahren
des vorigen Jahrhunderts, durch
einen Anbau das Lager zu ver-
grofiern, gab dieses dann aber
wieder auf wegen aufkommen-
der Geriichte, dass der Bahnhof
geschlossen werde.

Schon frith entstanden ge-
werbliche Unternehmen. Rolfes
in Oythe begriindete 1898 eine
Fahrradfabrik. Bereits im Jahre
1906 stellte er das 1900, Fahrrad
her. Thesing und Kloppenburg
eréffneten hier eine Zementfa-
brik. Zement

Einspruch gegen diesen Plan.
Der damalige Ortsvorsteher Graf
von Merveldt forderte ebenfalls
die Beibehaltung und wies da-
rauf hin, dass in Holzhausen
nicht nur grofe Mengen Torf ver-
laden wiirden, sondern auch ein
groBes Bediirfnis fiir den Versand
von Stlickgut bestehe. Er berief
sich dabei auf die Erfolgszahlen
des Vorjahres (1958). Danach
wurden 811 Wagenladungen ver-
sandt und 55 Wagenladungen
empfangen, 150 Expressgut ver-
sandt und 768 Expressgut emp-
fangen, 274 Stlickgut versandt
und 275 Stiickgut empfangen.

Die Bundesbahn widersprach
und legte eine Statistik vor, wo-
nach im Jahre 1958 nur geringfii-
gig Expressgut und Stlickgut be-
fordert wurden. Dieser geringfii-
gige Anfall rechtfertige nicht
mehr, den Bahnhof Holzhausen
mit einem hohen Personal- und
Sachaufwand zu verwalten.

Am 30. November 1960 kiin-
digten die Unternehmen Wich-
mann & Tabeling, Hellmann KG,
Josef Warnking, Anton Warnking,

trat um diese
Zeit, es war
die Wende
zum 20. Jahr-
hundert, in
Konkurrenz
zur Tonindus-
trie. Futter-
schalen, Roh-
re, Kriige
usw. konnten
durch Ze-
ment leichter
und schneller
fabriziert
werden. In ei-
nem Werbe-
schreiben
wiesen sie be-
sonders auf
ihre Zement-Dachfalzziegel in
roter und schwarzer Farbe hin
und priesen ihre Haltbarkeit.
Noch heute steht in Holzhausen
beim Haus Méller-DieBelberg ei-
ne Werkshalle, die mit Thesing-
Dachziegel gedeckt ist. Jedding
erdffnete eine Strohhiilsenfabrik
und Josef Kloppenburg errichte-
te hier eine Dampfmiihle. Er fiig-
te dieser spéter eine Schwarz-
brotbickerei an.

Nach dem Zweiten Weltkrieg
setzte sich diese erfreuliche Ent-
wicklung fort. Wichmann & Ta-
beling steigerten ihren Umsatz.

Die Anzahl der Waggons mit -

Torfstreu lag 1951 schon wieder
bei 500. Weitere Torfwerke, Hell-
mann KG, Willenborg und Os-
tendorf, nutzten in den fiinfziger
Jahren ebenfalls den Bahnhof
Holzhausen als Versandbahnhof.
Weitere gewerbliche Unterneh-
men siedelten sich an. Warnking
Elektronik (1958), Weda, Werks-
vertretung ( 1961 ), Schockeméh-
le & Willenborg, Stahlmatten
(1965). Sie alle trugen zum Um-
satz der Bahn bei.

Dessen ungeachtet plante die
Bahn, wieder einmal den Bahn-
hof Holzhausen zu schlieen. Es
war dieses im Jahre 1959. Der
Unternehmer Tabeling erhob

WIRTSCHAFT HEINR. WARNKING

Unweit des Bahnhofs betrieb Heinrich Warn-
king eine Gaststitte, die spétere ,Bahnhofsgast-
statte®.

Hermann Willenborg und Otto
Menke eine #ltere Vereinbarung
wegen Zahlung zu den Pauschal-
kosten des Bahnhofs an die
Deutsche Bundesbahn. Gleich-
zeitig kiindigten sie an, kein In-
teresse mehr fiir den Bahnhof zu
haben. Sie verlegten den Verkehr
auf die Strafle. Zum 1. Januar
1961 wurde der Fahrkartenver-
kauf fiir Reisende eingestellt,
1967 der Giterverkehr und 1968
wurde das Bahnhofsgebaude ab-
gebrochen. Fast 70 Jahre konnte
von einem regen Verkehr am
Bahnhof Holzhausen gesprochen
werden.
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Bau der Eisenbahn Osnabriick - Bremen

Am 03.Januar 1894 Iud der Gemeindvorsteher Windhaus die Bevolkerung
zu einer ersten Versammlung fiir den Bau einer Eisenbahnstrecke von
Osnabriick iach Bremen ein.

Mit dem Bau lieB sich die GOE ( GroBherzoglich Oldenburgische
Eisenbahn) wiederum Zeit. Im Jahre 1896 schrieb die Oldenburgische
Volkszeitung:

,,- wir mochten nun nicht allein Aufklirungen horen, die bringen unseren
Bahnbau nicht weiter, uns ist besser mit der Tat, mit schleunigstem Beginn
des Baues gedient.

Der Oldenburger, besonders der Miinsterlinder, ist zwar geduldig, wie
schon manche Vorkommnisse bewiesen haben, doch schlieBlich kann es
auch ihm zuviel werden.

Im Volksmuiid wurde die GOE mit ,, Ganz ohne Eile" verspottet.
Baubeginn fiir die Teilstrecke Vechta-Delmenhorst war im Jahre 1897.
Fiir diese Nebenstrecke wurde von den betroffenen Gemeinden die
unentgeltliche Hergabe von Grund und Boden, sowie Zuschuss von 15%,
die spiter auf 10% gesenkt wurde, zu den Baukosten gefordert. Fiir die
damals zustindige Gemeinde Oythe betrug die Summe 6.500,00 Mark. Im
Februar 1898 war auch das Bahnhofgebiude im Baustil der GOE mitten in
der Heide auf einer leichten Anhéhe, die im Volksmund Hexenberg trug,
gebaut. Die Wohnung des Bahnhofsvorstehers bestand aus Kiiche,
Wohnzimmer, zwei Schlafzimmer und einem Bodenraum. Im Erdgeschoss
befand sich die Schalterhalle sowie der Warteraum. Westlich des Hauses
wurde ein Gebiude fiir eine Toilettenanlage erstellt .Dieses bestand aus drei
Abteilungen, fiir den Bahnhofvorsteher und fiir Reisende und der dritte
Raum durfte noch vom Bahnhofvorsteher als Stall benutzt werden in dem
seine Ziege und Hiihner unterbrachte, soweit er sich von in einem von der
Bahn zur Verfiigung gestellten Garten nebenberuflich betiitigte. Diese
Anlage wurde in den fiinfziger Jahren des vorigen Jahrhunderts in das
Bahnhofgebiudes verlegt. In spiteren Jahren stand dort wo sich vor dem
heutigem Dorftreff der noch existierende Brunnen befindet, ein
ausrangierter Eisenbahnwagon der von dem Bahnhofspersonal als
Waschraum benutzt wurde.

Zum Bahnhof zihlten zwei Weichen und eine Rampe. Hinter der Rampe
befand sich ein Holzumschlagplatz. Dieser wurde benutzt von der

Fa. Kuhlmann, Goldenstdt. Zum Beladen der Giiterwagen besal die Firma
schon einen Drehkran. Ingesamt gab es drei Geleise, das Hauptgleis, ein
Gleis zum Ladestrang und ein drittes fiir ¢ine Rangierlok. Letzter
Rangierer war Heinz Osting aus Goldenstedt. AuBlerdem befand sich hier
eine Viehwaage die von den Gebriider Warnking bedient wurde.



Am 1. Mai 1898 wurde die Bahnlinie Delmenhorst - Vechta erdffnet.

Wie an allen Bahnhéfen dieser Strecke standen auch hier in Holzhausen die
Menschen vor dem geflaggten Bahnhofsgebiiude. Staunend schauten sie auf
das aus Delmenhorst ankommende bekriinzte Dampfross mit zwdlf
angehiingte und wohl gefiillte Waggons. (OV3.Mai 1898). Der
Abfertigungsdienst war anfangs nicht ganztiigig sondern blieb in der Zeit
von 16 - 18 Uhr geschlossen.

Schon im Jahre 1898 sah eine Planung vor fiir die Besucher des
Stoppelmarktes in Vechta einen Sonderzug einzusetzen, Die
Oldenburgische Volkszeitung wies die Besucher dieses Festes an beim
Bahnhof Holzhausen auszusteigen. Der Festplatz sei von hier nur zehn
Minuten entfernt, also wesentlich niher als von Falkenrotter- oder gar
Vechtaer Bahnhof. Im Jahre 1909 machte sie ferner darauf aufmerksam,
dass fiir die Besucher des Marktes, von der Maschinenfabrik Warnking,
am Bahnhof eine hiibsche Erholungsecke eingerichtet sei, und Warnking
sicherlich dafiir sorgen werde fiir die Festtage allen Anforderungen des

Puplikums, soweit es sich um geistige Getriinke handelt, gerecht zu werden.

Bahnhofvorsteher waren soweit noch feststellbar: 1. ( Christian Peetz,)

2, ( Kressmann, ) 3. ( Heinrich Tabke,) 4. ( Wienberg,) 5. ( Brimswig,) 6.
(August Hellmann,) auf Hellmann folgte aushilfsweise Gellhaus. Vg ad

Die Bundesbahn plant zu diesem Zeitpunkt den Posten eines
Bahnhofvorstehers aufzuheben ( 1959) im Jahre 1960 bemiihte sich Theo
Warnking um eine Wohnung. Da das Bahnhofgebiiude zu diesem Zeitpunkt
nicht bewohnt war, bewarb er sich um diese Wohnuang die er dann auch
erhielt mit der MaBgabe, das Amt des Bahnhofvorstehers zu iibernehmen.
Mit dem Beginn von Warnking 1960 erklirte die Bundeshahn den Bahnhof
Holzhausen zu einer Bahnhofagentur, also einer unbedeutenden
Nebenstrecke. Da Frau Warnking die Handelsschule besucht hatte,
iibertrug man ihr den Vorsteherposten und bezeichnete sie als
Bahnagentin. Ab dieser Zeit wirden die Fahrkarten im Zug ausgegeben
und der Schalterdienst bezog sich nur noch auf den Giiterverkehr. Thre
Aufgabe bestand darin, das immer geniigend Waggons fiir den
Giiterverkehr bereit standen. Hier waren es besonders die Torfwerke die
davon Gebrauch machten. Diese dankten ihr fiir ihre Zuverlissigkeit und
die prompte Erledigung ihrer Arbeit.
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Der Bahnhof in Holzhausen (b. Vechta)

» ™

Vor dem Holzhauser Bahnhof 1940 (Fotoquelle Familie H. Warnking)




Bahnhof Holzhausen 1967
mit Lagerschuppen von Futtermittelhandel Otto Menke und Giiterwaggons mit Drahtcoils fiir Fa.
Baustahlmatten Willenborg & Schockemohle

Bahnhofsgebidude Holzhausen 1967
Aus Sichtrichtung Hof Lamping (heute Bramlage)



Bahnhofsgebiude 1967
aus Sichtrichtung Haus Rohenkohl
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Stiickgut-Karren der Bahnhofsvorsteher




Diese Karte stammt von der Vermessungs- und Katasterbehorde Oldenburger Miinsterland,
Katasteramt Vechta, Gemarkung Oythe (alte Amtskarte), Flur 1, Mafstab 1:3000, von 1843,
spitere Anderungen sind in Rot gezeichnet.

Von Vechta kommend fiihren die Gleise iiber Stoppelmarkt, streifen die westerheide, nach
Holzhausen. Wegen des Bahnhauses mufte der Verlauf der Strafle ,,An der westerheide* in
Hohe des Hofes Tebbe in nordostliche Richtung verlegt werden. Ebenfalls erhielt die Strale
Vogelsang eine neue westliche Richtung.

Dort wo die KreisstraBe K225 (vor der heutigen Gaststitte Dorftreff) auf die heutige Strale
,,Zum Dorfplatz* st6Bt, befand sich das Bahnhofsgeldnde. Auf der Karte in griin mit =
kenntlich gemacht.



Ausschnitt aus:
» Karte vom Stidlichen Theil des Herzogthums Oldenburg
Herausgegeben vom General Major Le Cog 1805"




cabt g weig

Die #lteste Postkarte von Holzhausen (um 1900)
Besitzer: Warnking - Hellmann, Holzhausen

. WIRTSCHAFT HEINR. WARNKING -

T i Waw: OGN S ..‘3:‘ v S ¥ = P
Die Schmiede H.Warnking (Gebdudeteil hinten rechts) mit Wohnhaus und Gaststiitte (vorne).
Vorne links Schuppen mit Kegelbahn dahinter
Sichtrichtung: direkt Stra8e vor heutigem Dorftreff




HeinzAumann
Der ehemalige Bahnhof in Holzhausen

Lie GroBherzoglich Oldenburgische Eisenbahn Direktion (GOE) hat sich mit dem Bau von Eisenbahnen
im GrofSherzogtum Oldenburg Zeit gelassen. Erst im Jahre 1867 wurde die Bahnverbindung Oldenburg-
Bremen erdffnet. Es war dieses 32 Jahre nach Eréffnung der ersten deutschen Bahnstrecke von Niirn -
- berg nach Fiirth. Die Oldenburger Miinsterlander muBten noch langer warten. Im Jahre 1875 wurde die
Strecke Oldenburg - Quakenbriick erdfinet. die tiber Cloppenburg flihrt. Im Jahre 1885 wurde die Bahn-
linie Ahlhorn- Vechta eréffnet. In 1890 begannen die Planungen fiir die Strecke: Delmenhorst-Hesepe.
Der Direktion lagen hierfiir zwei Entwiirfe vor, die sLuftllinie” und die ,Kurvenstrecke®. Sie entschied zu -
nachst fiir die Luftlinie. Diese sah folgende Strecke vor: von Delmenhorst nach Wildeshausen und von
dort nach Rechterfeld - Wéstendéllen - Norddllen- Westerlutten - Falkenrott - Vechta. Hiergegen gab
es jedoch an mehreren Stellen Anderungswiinsche. Im Nordkreis Vechta forderte die Gemeinde Gol -
denstedt einen AnschluR an das Bahnnetz, Unter Protest der Gemeinde Visbek fielen die Haltestellen

in Wostendolien - Norddéllen und Westerlutten in Fortfall zugunsten eines Anschlusses an Goldenstedt.
Der Wunsch Visbeks nach einer Haltestelle im Herrenholz wurde zurtickgewiesen. Der Plan sah nun
vor, die Strecke von Rechterfeld nach Goldenstedt und von dort nach Lutten zu fiihren. Neu im Plan
waren die Haltestellen in Lutten und in Holzhausen..

Der Vechtaer Amtshauptmann Ramsauer Iud fiir den 3. Januar 1894 die Gemeindevorsteher und die
Bevolkerung zu einer Begehung der geplanten Bahnstrecke, soweit sie die Gemeinden im nérdlichen
Teil des Amtes Vechta betraf, ein. Vom GroBherzoglichen Amt nahm der Bahnmeister Hagemann teil.
Dieser tibernahm die 6rtliche Fuhrung und erlauterte die Plane der Eisenbahndirektion. Der Grund fiir
diese Begehung war die Orientierung des Amtes um fiir die Verhandlungen tber den Verfauf der Bahn-
strecke informiert zu sein und die Wiinsche der Gemeinden auf Abanderung oder Beibehaltung entge-
gen zu nehmen. Die Beteiligung der Bevélkerung an dieser Begehung betrug in der Nordhalfte 50 - 60
Personen. Aus der damals noch selbstandigen Gemeinde Oythe nahm nur der Gemeindevorsteher
Windhaus teil.- Hier in Oythe war die Stimmung fiir die vorgeschlagene Luftiinie um von der Bahn mdg -
lichst wenig beriihrt zu werden. Einer Haltestelle in Holzhausen mall man allerdings eine nennenswerte
Bedeutung nicht zu, hielt aber eine Haltestelle in Oythe fiir erstrebenswert. Die jetzt vorgefiihrte Kurven-
strecke miisse weiter nach Westen verlegt werden. Der besser angebaute Boden, der Gartengrund in
der Nahe von Hausern miisse verschont bleiben und in ihrem weiteren Verlauf auch die wertvolle Bar-
telsche Anpflanzung umgangen werden,

Mit dem Baubeginn lieR sich die GOE wiederum Zeit. Im Jahre 1896 schrieb die Oldenburgische Volks-
zeitung: :
»-Wir machte nun nicht allein Aufklarungen héren, die bringen unseren Bahnbau nicht weiter,
uns ist besser mit der Tat, mit schleunigstem Beginn des Bauens gedient. Der Oldenburger
besonders der Miinsterlander, ist zwar geduldig, wie schon manche Vorkommnisse bewiesen
_haben, doch schlieRlich kann es auch ihm zuviel werden.

Im Volksmund wurde die GOE mit ,Ganz ohne Eile® verspottet. |

Die Stimmung fiir den Bahnbau war in der Bevolkerung gut, das beweist ihr euphorisches Verhalten bei
der Bahnerdffnung und geht auch aus einem Bericht in der Oldenburgischen Volkszeitung aus dem
Jahre 1897 hervor. Es heilt dort.:

» Ich schlenderte den Bahnkérper entlang, liber Goldenstedt hinaus, ungefahr bis Rechterfeld. )
Was habe ich da gesehen und welche Eindriicke mit zuriickgebracht ? Das Eine stand bejtn+ ~



UnumstéBlich fest: eine schdnere Bahn als von Vechta bis nach Rechterfeld gibtes
nichtim Oldenburger Land. Uberall die schénste Abwechselung, bald Wald, bald Wie-
sen und fruchtbare Felder mit tiefen Einschnitten und entsprechenden Erhéhungen.”

Baubeginn fir die Teilstrecke Vechta - Delmenhorst war im Jahre 1897. Fir diese Nebenstrecke
wurde von den betroffenen Gemeinden die unentgeltliche Hergabe von-Grund und Boden,sowie
ein Zuschuss von 15 %, der spater auf 10 % gesenkt wurde, zu den Baulasten gefordert. Fiir die
damals zusténdige Gemeinde Oythe betrug die Summe 6.500,- Mark. Im Februar des Jahres 1898
war auch das Bahnhofsgebaude fertig gestellt. Es wurde im Baustil der GOE mitten in der Heide
auf einer leichten Anhohe, die im Volksmund den Namen Hexenberg trug, gebaut. Die Wohnung
des Bahnhofsvorsteher bestand aus der Kiiche, dem Wohnzimmer, zwei Schlafzimmer und dem
Bodenraum. Im Erdgeschoss befanden sich die Schalterhalle sowie der Warteraum. Westlich des
Hauses befand sich die Toilettenanlage. Diese bestand aus drei Abteilungen, eine fiir den Bahn-
hofsvorsteher , eine fiir Reisende. Die dritte Abteilung wurde vom Bahnhofsvorsteher als Stall be-
nutzt in welchem er seine Ziege oder Hilhner unterbrachte, soweit er sich in einem von der Bahn
zur Verfiigung gestellten Garten nebenberuflich betétigte. Diese Anlage wurde in den fiinfziger
Jahren des vorigen Jahrhunderts auf Drangen des Gesunndheitsamtes aufgehoben. Die Toilet -
ten wurden in das Bahnhofsgebaude verlegt. In spateren Jahren stand dort wo sich vor dem heu-
tigen Dorftreff der noch existierende Brunnen befindet, ein ausrangierter Eisenbahnwaggon der
von dem Bahnhofspersonal als Waschraum benutzt wurde.

Zum Bahnhof zahlten zwei Weichen und eine Rampe. Hinter der Rampe befand sich ein Holz-

umschlagsplatz. Dieser wurde benutzt von der Fa. Kuhimann, Goldenstedt. Zum Beladen der

Glterwagen besass di e Firma schon einen Drehkran, Insgesamt gab es drei Gleise, das Haupt-

gleis, ein Gleis zum Ladestrang und ein drittes fir eine Rangierlok. Letzter Rangierer war Heinz

Oesting aus Goldenstedt. Auerdem befand sich hier eine Viehwaage die von den Gebriider
$Wamking bedient wurde.

Am 1. Mai 1898 wurde die Bahnlinie Delmenhorst - Vechta er6ffnet. Wie an allen Bahnhéfen die-
ser Strecke standen auch hier in Holzhausen die Menschen vor dem geflaggten Bahnhofsgebau-
de. Staunend schauten sie auf das aus Delmenhorst ankommende bekrénzte DampfroR mit
zwolf angehangte und wohlgefiillte Waggons. ( OV 3.Mai 1898). Der Abfertigunngsdienst war
anfangs nicht ganztagig sondern blieb in der Zeit von 16 - 18 Uhr geschlossen.

Schon im Jahre 1898 sah eine Planung vor fiir die Besucher des Stoppelmarktes in Vechta
einen Sonderzug einzusetzen. Die Oldenburgische Volkszeitung wies die Besucher dieses
Festes an beim Bahnhof Holzhausen auszusteigen. Der Festplatz sei von hier nur zehn Minuten
entfernt, also wesentlich naher als vom Falkenrotter- oder gar Vechtaer Bahnhof. Im Jahre 1902
machte sie ferner darauf aufmerksam, dass fiir die Besucher des Marktes, von der Maschinen-
fabrik Warnking, am Bahnhof eine hiibsche Erholungsecke eingerichtet sei, und Warnking
sicherlich daftir sorgen werde fiir die Festtage allen Anforderungen des Puplikums, soweit es
sich um geistige Getranke handelt, gerecht zu werden.

Bahnhofsvorsteher waren, soweit noch feststellbar: 1.) Christian Peetz, 2.) Kressmann, 3.)
Heinrich Tapke, 4.) Wienberg 5.) Bramswig 6.) August Hellmann. Auf Hellmann folgte aushilfs-
weise Gelhaus. Die Bundesbahn plante zu diesem Zeitpunkt den Posten eines Bahnhofsvorste-
her aufzuheben ( 1959 ) Im Jahre 1960 bemiihte sich Theo Warnking um eine Wohnung- Da
das Bahnhofsbebude zu diesem Zeitpunkt nicht bewohnt war, bewarb er sich um diese Woh-
nung die er dann auch erhielt mit der MaRgabe, das Amt des Bahnhofsvorsteher zu (iberneh-
men.



Mit dem Beginn von Warnking (1960) erklarte die Bundesbahn den Bahnhof Holzhausen zu
einer Bahnhofsagentur, also einer unbedeutenden Nebenstelle. Da Frau Warnking die Han-
delsschule besucht hatte, ibertrug man ihr den Vorsteherposten und bezeichnete sie als
Bahnagentin. Ab dieser Zeit wurden Fahrkarten nur noch im Zug ausgegeben. Der Schalter-
dienst bezog sich nur noch auf den Giiterverkehr. lhre Aufgabe bestand nun darin, das immer
gentigend Waggons fiir den Giterverkehr bereit standen. Hier waren es besonders Torfwer-
ke die davon Gebrauch machten. Diese dankten es ihr des dfteren fiir ihre Zuverlassigkeit
und die prompte Erledigung ihrer Arbeit

Hin und wieder kam es zu Brande, wenn die heile Kohle aus der Lokomotive auf die mit
Torfmull belegten Gleise fiel. Frau Warnking mufte dann ohne entsprechende Hilfsmiittel
léschen. GroRere Bréande hatte sie nach Vechta zu melden. Nach langeren Verhandlun -
gen billigte die Bahn ihr einen Wasserschlauch zum I6schen zu.Ein besonderes Anliegen
war es ihr, dass die Fahrer der Torfwerke ihre Wagen nach Lieferung reinigten um Staub-
verwehungen zu verhindern.. Beim heutigen Dorftreff befand sich eine Gartenanlage fir

das Bahnhofspersonal. Frau Warnking tibernahm dieses zwischenzeitlich verwilderte Land
und kultivierte es. Sie verstand es auch mit Blumen aus ihrem Garten dem Bahnhofsplatz
ein freundliches Aussehen zu geben und die Bahnhofsdirektion dankte es ihr mehrmals

mit einem ersten Preis.

Da auf die Luftlinie zugunsten der Kurvenstrecke verzichtet worden war hat diese Strecke
nicht die Bedeutung erlangt wir urspriinglich geplant. Reisende, deren Bestreben es war
ihr Ziel schnellstens zu erreichen, meideten diese Strecke wegen ihrer vielen Haltestellen.
Nach dem ersten Weltkrieg kam die Wirtschaft nur langsam in Schwung. Die Deutsche
Reichsbahn plante daher schon in den zwanziger Jahren des vorigen Jahrhunderts den
Bahnhof zu schlieBen. Doch soweit kam es nicht. Die Oldenburgische Volkszeitung schrieb
am 31. Marz 1931:
» reger Verkehr herrscht in letzter Zeit auf unserem Bahnhof( Holzhausen.) An eine
Aufidsungist nicht mehr zu denken*

Im Jahre 1930 wurde die heutige Strale K 225 gebaut und damit eine gute Verbindung zum
Bahnhof geschaffen. Die Landwirtschaft und die Torfwerke wurden nun starke Kunden der
Eisenbahn. Die Verbesserung des Bodens durch Kunstdiinger hatten grofie Fortschritte ge-
macht. Der Bezug von Diingemittel nahm infolgedessen einen bedeutenden Umfang an.
Die Landwirte konnten ihre Waren in gréReren Mengen und im weiteren Umkreis absetzen.
Auch die Schweinemast nahm zu und wéchentlich wurden Schweine in zweistdckige Wa-
gons versandt. Allein das Torfwerk Wichmann-Tabeling verschickte im Jahre 1931 vierzig
Waggons mit Torfstreuballen. Diese Anzahl steigerte sich bis zum Krfiegsbeginn 1939 auf
einige Hundert Waggons.

Der Zweite Weltkrieg unterbrach diese erfreuliche Entwickelung. Der Krieg mit all seinen
Schrecken verschonte die Bauerschaft. Im Gegensatz zur Bauerschaft Stoppelmarkt,die
schwer unter dieser Folter zu leiden hatte, gab es in Holzhausen nur einen Zwischen-

fall. Englische Jagdflieger hatten die am Bahnhof stehende Rangierlok erspaht und beschos-
sen sie. Eine Kugel schlug durch ein Fenster vom Bahnhofsgebaude in den Warteraum.Hier
hielten sich Kinder auf. Ein Madchen, Giesela Kruse, wurde getroffen und schwer verletzt.

In einer Halle neben Kloppenburgs Dampfmiihle hatte die Luftwaffe ein Ersatzteillager

und auf dem Rangierplatz standen des 6fteren Munitionsziige die von Soldaten der Wehr-
macht bewacht wurden.Einige von ihnen halfen den Bauern auch wohl in der Landwirtschaft
da sie mit der Bewachung nicht voll ausgelastet waren.

)



Ostlich vom Bahnhofsgebaude standen zwei Lagerhallen. Diese Hallen standen auf Eichen-
pfahle. Im Jahre 1931 brannten sie ab und wurden durch neue ersetzt. Benutzt wurden die-
se Hallen von Pélking, Lutten, dem Verband Landwirtschaftlicher Kleinbetriebe unter Leitung
des Arnold von der Heide, es folgten Tabeling, Rieland aus Vechta. In den Hallen wurde Ger-
ste urid Kunstdiinger gelagert. Als letzter benutzte sie Otto Menke der hier einen lebhaften
Landhandel betrieb. Menke plante in den fiinfziger Jahren des vorigen Jahrhunderts durch
einen Anbau das Lager zu vergroRern, gab dieses dann aber wieder auf wegen aufkommen-
der Gerlichte, dass der Bahnhof geschlossen werde.

Schon friihzeitig entstanden gewerbliche Unternehmen. Rolfes in Oythe begriindete 1898
eine Fahrradfabrik Schon im Jahre 1906 stellte er das 1900. Fahrrad her. Thesing und
Kléppenburg erdffneten hier eine Zementfabrik. Zement trat um diese Zeit, es war die Wende
zum 20. Jahrhundert, in Konkurrenz zur Tonindustrie, Futterschalen, Rohre, Kriige usw.
konnten durch Zement leichter und schneller fabriziert werden. In einem Werbeschreiben
wiesen sie besonders auf ihre Zement-Dachfalsziegel in roter und schwarzer Farbe hin

und priesen ihre Haltbarkeit. Noch heute steht in Holzhausen beim Haus Méller-DieRelberg
eine Werkshalle die mit Thesing Dachziegel gedeckt ist. Jedding eréffnete eine Strohhil-
senfabrik und Josef Kloppenburg errichtete hier eine Dampfmihle. Er figte dieser spater
eine Schwarzbrotbackerei an,

Nach dem Zweiten Weltkrieg setzte sich diese erfreuliche Entwickelung fort. Wichmann&
Tabeling steigerten inren Umsatz. Die Anzahl der Waggons mit Torfstreu lag 1951

schon wieder bei 500. Weitere Torfwerke, Hellmann KG, Willenborg, und Ostendorf,nutz-
ten in den fiinfziger Jahren ebenfalls den Bahnhof Holzhausen als Versandbahnhof Weitere
gewerbliche Unternehmen siedelten sich an. Warnking Elektronik (1958), Weda, Werksver-
tretung ( 1961 ) Schockemdhle & Willenborg, Stahimatten (1965). Sie alle trugen zum Um -
; Satz der Bahn bei.

Dessen ungeaghtet plante die Bahn wieder einmal den Bahnhof Holzhausen zu schliefien.
Es war dieses im Jahre 1959. Der Unternehmer Tabeling erhob Einspruch gegen diesen
Plan. Der damalige Ortsvorsteher Graf von Merveldt forderte ebenfalls die Beibehaltung
und wies darauf hin, dass in Holzhausen nicht nur groe Mengen Torf verladen werde
sondern auch ein groRes Bedirfnis fir den Versand von Stiickgut bestehe. Er berief sich
dabei auf die Erfolgszahlen des Vorjahres (1958). Danach wurden

811 Wagenladungen versandt. 55 Wagenladungen empfangen
150 Expressgut versandt 768 Expressgut empfangen
274 Stickgut versandt 275 Stiickgut empfangen.

Die Bundesbahn widersprach und legte eine Statistik vor wonach im Jahre 1958 nur ge-
ringfiigig Expressgut und Stiickgut befordert wurden. Dieser geringfiigige Anfall recht -
fertige nicht mehr den Bahnhof Holzhausen mit einem hohen Personal und Sachauf-
wand zu verwalten (7).

Am 30. November 1960 kiindigten die Unternehmen Wichmann & Tabeling, Hellmann KG,
Josef Warnking, Anton Warnking, Hermann Willenborg und Otto Menke eine &ltere Verein-
barung wegen Zahlung zu den Pauschkosten des Bahnhofs an die Deutsche Bundesbahn.
Gleichzeitig kiindigten sie an, kein Interesse mehr fiir den Bahnhof zu haben. Sie verleg-

ten den Verkehr auf die Strale.Zum 1. Januar 1961 wurde der Fahrkartenverkauf fiir Rei-
sende eingestellt, 1967 der Guterverkehr und 1968 wurde das Bahnhofsgebaude abgebrochen.
Fast 70 Jahre konnte von einem regen Verkehr am Bahnhof Holzhausen gesprochen werden.



Die Bahn und deren Anlieger

In dem Bericht des Amtes Vechta tiber den , Begang der projectierten Eisenbahn von der Wildeshau-
ser Grenze bis Vechta“ empfahl der Gemeindevorsteher von Oythe, Hermann Heinrich Windhaus es
bei der Luftlinie zu belassen und von der Kurvenstrecke abzusehen. Die Bevolkerung von Oythe sei
fiir gine Umgehung der Gemeinde , zumal der Haltestelle Holzhausen nennenswerte Bedeutung nicht
beigemessen wird". Die Gemeinde befiirworte eine Verschiebung nach Westen, da der hier besser an-
gebaute Boden in der Nahe von Hausern verschont und in ihrem weiteren Verlauf auch die wertvolle
Bartelsche Anpflanzung umgarigen wird. Es war dieses im Jahr 1894,

Es blieb bekanntlich bei der Kurvenstrecke,

Ein Jahr spéter, es wrim Jahre 1895, nutzten der Gemeindevorsteher Windhaus zusammen mit dem
Hausler Anton Tebbe und dem Kétter Johann Heinrich Lammers, die Mglichkeit Abanderungswiin-

sche beim Staatsministerium, Departement des Innern, in Oldenburg vorzubringen. In dieser Einga-
be wiesen die drei Grundbesiutzer darauf hin, dass

1. fiir die Lage ihrer, den Mittelpunkt der Wirtschatt bildenden Wohnhauser

2. fur die Durchschneidung ihrer Grundstiicke

3. fiir die durch die Bahnanlage entstehenden Umwege

4. fir die Bearbeitung der tiber der Bahnanlage liegenden Parzellen.

Von wesentlichem Vorteil sei, wenn die Bahnlinie weiter nach Norden verschoben wirde. Damit
ware auch dem mitunterzeichneten Windhaus wesentlich gedient, indem die Bahn von seinem
Wirtschaftsgebaude weiter abriicke, einem unmittelbar beim Haus liegenden Komplex von der
Notwendigkeit eines Ubergangs entlaste und den Umweg auch an abgeschnittenen Flachen veer-
ringere.

Ein gleiches Interesse meldete auch Lammers an.

Doch das Anliegen der drei Grundbesitzer, betreffend die Verlegung der Bahnlinie nach Norden,
wurde vom Staatsministerium zuriickgewiesen.

Im Jahre 1896 stellte Windhaus eine Schadensrechnung auf. Diese Aufstellung bendtigte er verg-
mutlich fiir die am 16. Dezember 1896 amtliche Schéatzung der anfallenden Mehrkosten aufgrund
der Einflihrung der Kurvenstrecke. Seine Forderung sah wie folgt aus:

1. flr Holzgrund......covee oo, pro 10 Ar 150 Mark
2. fir Garten ........ooovvvcoooeeceoeeeeeo pro 10 Ar 300 Mark
3. fUr WIESE....ooovvveorerccreeee oo, pro 10 Ar 600 Mark
4. fir Durchschneidung..........o.coovvveoomvnni. pro Meter 4 Mark
o5. Wert des jungen Holzbestandes.............. pro 10 Ar 70 Mark
6. 42 Stamme Eichen Stiick 10 Mark. 420 Mark
/. Schaden fiir den zuriickgebliebenen

Holzbestand 450 Mark
8. Verlust der Eichelverwertung fiir Schweine pro Jahr 30 Mark
9. fir schwierige Bearbeitung des Gartens infolge

Keilformiger Lage und Verlust der Anwendung 6 Mark

10. Gesamtbetriebsabwertung
Umweg zum Garten--------------- 34 Meter



Wartung eines Wegeverschlusses

BEC. BIC. .
Schwierigkeiten wegen Lagerung leicht Feuerfangen -
der GegenStANAE ....o..ovvrcrrnnireevecnerecrcereens pro Jahr 40,--

namentlich noch fir Verwendung von mehr und zuver-
lassiger Arbeitskraft fir Gespann und Viehtrift.

1896 erhielt er von der GroBherzoglichen Eisenbahnverwaltung eine Verrmessungsbescheinigung.
Danach hatte er in der Flur Il - 818/ 41 zur Masse der &ffentlichen Wege 1 Ar und 55 gm abzutreten

Gemeindevorsteher Windhaus sah aber sein grétes Problem in dem Umweg, den er nun fiir die
Bewirtschaftung seiner jenseits der Bahnlinie iegenden Grundstiicke benétigte. Er forderte daher
den Bahniibergang bei der Station 39, da diese dem Zentrum seines Betrebes gegentiber liege.

Die GOE hatte in ihrem Plan ,Luftiinie" in Aussicht gestellt dem Betriebsgelénde des Windhaus ge-
geniiber den Bahnlibergang anzulegen. Wegen der nun gewahliten Kurvenstrecke wurde dieses
aber wieder verworfen und den Ubergang bei der Station 38 angelegt. Gegen diese Verlegung er-
hob Windhaus Widerspruch und begriindete diesen damit, dass der Umweg fiir die Bewirtschaftung
seiner jenseits der Bahnlinie iegenden Grundstiicke zu grof3 sei. Zur Bewirtschaftung gehdrten 90 Ar
Gartenland, 2 ha und 50 Ar Ackerland, 2 ha und 50 Ar Wiesen sowie eine bedeutende Flache Neu-
land, welche teils kultiviert und in naher Zunkunft weiter bearbeitet werden soll. Die Ausdehnung die-
ser Kultur liege nicht in einer fernen Zukunft sondern sei eine natiirliche Entwwickelung, die auch
ohne die Bahnanlage erfolge.

Die Verhandlungen zogen sich noch bis zum Jahr 1902 hin, dann wurde ihm eine eigene Privat
uberwegung genehmigt. AuBerdem erhielt er eine Entschéadigung flir die Abtretung von Grund und
" Boden zur Umlegung der Eisenbahn in Hohe von 2007,06 Mark gezahit.

Zur Zeit des Nafionalsozialismus, im Jahre 1936, bekam Windhaus Schwierigkeiten mit der Reichs-
bahn. Diese bezogen sich auf nicht vorhandene Sichtdreiecke und das Schiielen der Hecktoren
beim Herannahen eines Zuges. Windhaus hatte sich nicht immer daran gehalten, was zur Gefahr-
dung von Mensch und Vieh fithrte. |

Heinrich Windhaus stelite am 1. September 1936 einen Entschadigungsantrag wegen Aufhebung
der Uberwegung bei seinem Haus und die Schaffung einer Ubersicht auf dem Gemeindeweg an
seinem Hof

Hier in Kurzfassung:

Durch Aufhebung, der Uberwegung entstehen mir an Umwegen
Arbeiter Gespanne

Doppelwege
1. Sauenweide
fiir Bearbeitung, Diingung und Pflege, sowie t&gliche Futterung
flir Kompost und Diinger 19
3x tégl. 2 Arbeiter = 6 x 365 2190

2. Inden Tangen
6,53 ha = 2/3 Weide, 1/3 Wiese
Diingung, Kompostierung, Instandhaltung des Grabens,



Fortsetzung,

60 Gespanne. 66 x 1 Arbeiter 66
Tranken des Viehs an 180 Weidetagen ‘ 180
Grasmahen,Heuen, Heufahren
30 Gespanne, 60 x 1 Arbeiter 60
Nachweide f. Milchkiihe, 90 Tage
2x taglich Viehtreiben " 180
Friihjahrseggen 5 Gespanne
3 Kurzes Bruch
Dinger fahren, 17 Gespsamme 6 Arbeiter 6
Heuen, Nachgrasernte 14
4 Zuschlag
Stoppelstiirzen, eggen
Diingen,Friihjahrspfligung 34
Pfliigen 6
Méhen , Rechen, Einfahren 108

5 Im Héselingen (?)
Kunstdiinger fahren, Diinger streuen
heuen, Einfahren, Frihahrseggen

Graben und Bach reinigen 30
6 in Lutfen - :

Kunstdiinger fahren, Mahen,Heuen, Einfahren 18
7 Fahrten zum Bahnhof, 20
8 Fahrten zur Mihle
Bemerkungen

[ch heantrage auszumessen
1. den Umweg bis zum Stall der Sauenweide
2. den Umweg zu den Grundstiicken, die Ge-
Gesamtiange der Umwege fiir Arbeiter und
Gespann aus den angegebenen Doppelwe-
gen nach Km zu errechnen

Bei der Errechnung der Entschédigung ist zu be-
achten, dass Arbeiter und Gespann 4 km in der
Arbeitsstunde zurlicklegen. Fir die Asrbeitsstun-
de ist Tariflohn einzusetzen

Bei Nachpriifung der angegebenen Arbeitswege
ist zu beachten, da hierzulande die Arkbeiter
im Haus des Arbeitgebers bekdstigt werden,
also jeden Mittag von der Arbeitsstatte zuriick-
kehren.

Da ich den fiir mich nutzlos gewordenen Privatweg

60

30

17
14

18
123
25
70

21

14
40
110




gepflastert habe, muf die Reichsbahn ebenfalls
den Umweg pflastern und da er gréftenteils mein
Privatweg ist, auf dem ich allein berechtigt bin die
Pflasterung instand zu halten.

in Aussicht genommen ist ferner, der besseren
Ubersicht halber, einen Teil meines Eichenbestan-
des niederzulegen.

Dazu stelle ich folgenden Antrag:

1. Das Holzfallen und Roden iibernimmt die Reichs-
bahn auf ihre Kosten
2. Die Entschadigung fiir das noch nicht schlagreife
Holz schatzt der Kreisforstmeister
3. Die Entschadigung fiir die Beschrénkkung in der
Benutzung derd abgeholzten Flachen betrégt % des
Wertes der Flache. Den Wert schétze ich pro ha auf
4000 RM
a lch habe fir Land in der Nahe meines Hofes
1925 pro ha 5000,- RM bezahlt
b Meine Geb&ude verlieren erheblich an Schutz
gegen die Weststiirme.
C die nach SW hin trichterférmige Offnung in
meinem Holzbestand wird voraussichtlich
bei Sturm noch erheblichen Schaden am (bri-
gen Holzbestand im Gefoge haben.

Soweit der Antrag des Bauern Heinrich Windhaus vom 1. September 1936. Zur Aufhebung und
Entschadigung kam es aber erst nch dem zweiten Weltkrieg.

Wie hoch sich der Schaden bei weiteren Anliegern belief ist nicht bekannt. Betroffen waren i7ns-
besondere die Hofe Lammers und Tebbe. Lammers, dessen Besitz ebenfalls durchschnitten
wurde, hat keine Unterlagen mehr und auch keine Kenntnis (iber die Art der \l,d’érénderungen.

Nach dem Wissen des Hermann Tebbe in Telbrake ist seinem Elternhaus kein nennenswerter
Schaden entstanden. Inm war nur die Verlegung der Stralle , An der Westerheide* in Richtung
seines Elternhauses bekannt. Diese Strale, die vom Visbeker Damm durch die Westerheide.
FUhrte, miindete urspriinglich in den , Grambergweg". Diese Stralle wurde wegen des Bahnbau-
es rd. 300 m vor dem Haus Teblfin nordliche Richtung am Haus Tebbe vorbei (iber die Stralke
Holzhausen in Richtung , in den Tangen* verlegt.

An dieser StraRke lag, vom Visbeker Damm kommend, an der rechten Seite, vor dem Wald -
stiick, die ehemals , wertvolle Bartelsche Anpflanzung®. Es ist die frei Fl&che die sich vor dem
Wald befindet, durch welchem ein FuRweg zum Stoppelmagrkt fihrt. Im ersten Teil dieser
Ausfiihrung wurde bereits darauf hingewiesen, dass der Gemeindevorsteher Windhaus for-
derte diese Anlage zu umgehen. Bartels mufte spater verkaufen, Kaufer war der Holzhand-
ler Josef Warnking,Vechta.

Tebbe wullte auflerdem zu berichten, dass der Bahnhof an einer anderen Stelle gebaut werden



sollte und zwar dort wo die Stralle ,Brockdamm* heute das Bahnglieis iiberquert. Ob dieses
Wunsch der Anlieger war oder die Planung der GOE ist nicht bekannt. Bekannt ist lediglich,
dass im ersten Plan der GOE , die Luftlinie, €in Bahnhof in Westerlutten vorgesehen war.
Dieser Brockdamm grenzt an Westerlutten.
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Hinter dem Bahnhofsgebaude verlief eine Stralte, welche
vor den Hallen auf die heutige Stralle K 225 fithrte. _An
dieser Strale, dem Bahnhofsgebaude gegeniiber, befand
sich die Wirtschaft des Heinrich Warnking. Spater Bahn-
hofsgaststatte genannt.

", WIRTSCHAFT HEINR. WARNKING -

ST,
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Teisken Taoge

Freunde beeinflussen den Menschen. Franz Thesmg, ein »lateinischer Bauer«
aus Holzhausen, beschiftigte sich mehr mit Biichern als mit Egge und Pflug.
Durch ihn wurde Heinrich Kloppenburg von der ordnungsgemaflen Bewirt-

schaftung seiner ererbten Hofstelle abgehalten. Beide eroffneten ein Kom-

pagniegeschéft am Bahnhof Holzhausen, ndmlich eine Zementwarenfabrik.
Die Idee war nicht sonderlich schlecht. Zement trat als neuer Baustoff in
harte Konkurrenz zu der Tonindustrie. Die »irdenen« Futterschalen, Rohre,
Kriige usw. wurden vom Markt verdréangt und konnten durch Zement leichter
und schneller an allen Orten fabriziert werden. Hof- und Wegekreuze in
Oythe stammen vielfach aus dieser Werkstatte.

”,:

4 40 ] -n‘
ol , /l

/., ,[//x

: N‘
ot ]‘7*"’1',",,,,,, A -
. il 0 ,clmzl))% e 7 .l,/" /11/

10 ‘.(.aMmlU -7 / /w’ .,/ e s,
{
7w ‘// G War
uv w'lv//

- = sl 4 / e
) " Wu jun
. /”M(& /p Wl f’{{ 4,,,(/, f 4,/,;/,” (fe

v Are

..J‘v V2 W//ﬁ i X w«nw N 444
Zementfabrik Kloppenburg - Thesing
48

N B e G, ™



N

1 ot F

! N7
(“ -/({ .\.'-( \[ Fe (/

Ein Dampfmiihlenbetrieb in Holzhausen

Nach Ablauf der Pachtzeit trennte sich das Briiderpaar. Wihrend Anton
sich als Kolonist in Nikolausdorf niederlie. machte sich Joseph in seinem
Heimatdort Oythe selbstindig. Er erwarb von Bauer Thesing am Bahnhof
Holzhausen ein Gelinde. das mit Nadelholz bestanden war. Hier errichtete
ereinen Miihlenbetrieb. der in den Zeiten der Schweinemast erfolgverheifend
war. Er gliederte ihm cine Schweinemastanstalt an. Die Schweinemast wurde
damals von »kleinen Leuten« betrieben, weil sich die Bauern dafiir zu fein
hielten. » Alles. was bis zu den Knien geht, ist nichts fiir uns«. sagten sie. Es
muften groBere Tiere sein. wie Kiihe und Pferde. '

Joseph Kloppenburg schlof} seiner

Miihle auch eine Schwarzbrotbickerei
an. Wihrend frither die Bauern ein

»Backels« besaBen. worin sie in einem
Steinofen ihr Brot selbst buken. verzichteten sie allmihlich darauf. Sie brach-
ten ihr Brotgetreide zum Miiller. der s verschrotete und in einem Stein-
Backofen bis zu 32 Pfund schwere Brote herstellte. Joseph Kloppenburg
machte es den Verbrauchern dadurch angenehm. dal} er einen » Plitwagen«
losschickte. der das Getreide abholte und die fertigen Brote dafiir zurtick-
brachte. Somit wurden die »Backels« iberfliissig. Die Hiuschen dienten
vielfach spiter als Werkstitte. in der die in biduerlichen Betrieben antallenden
handwerklichen Arbeiten ausgefihrt wurden.

In‘unserer Sippe finden wir eine Viclzahl von Miillern. sei es. daf3
von Wind-. Wasser-. Dampf- oder Elektromiihlen waren bzw,

sie Besitzer
sind.
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Tak die Shonheiten ded olbenburger Lanbed
fitw bie fiberond paflviidyen Sonntagdretfeuden -
tin beltebted Reifeaiel bildew, ift adgomein be.
fannt, Die Stationen Scditarbrol, Bifivpenbliven,
Hude, Olbenbnrg, §oifdyenahn und Raftede bilden
i Sommer jibim Sonulag bad Jlel ~~n Tan-
fenben. Um fo unbegrefldyev ift 4, .aB anf
bex olbemburger Babu rod Dumer Einvidtongm
beflefem, dle allen Hnfordevungen bed  Lentigen
Balers goadign Hobn fpredym. Tof waon
Gonntogs billgs Nidfohrdlaem nad) ben wers
{dictentn Glationes andqieht, {ft gemil amyuer-
tinnen, aber wie ibeans wmangelfaft ift bex Be-
frich! Tir pnv onf bow Mrufiabizbobnfols,
(wavom nidt cud) cuf bem $auplbafnfof ?) -
talidyn Sonnioadbilleld Laben nny {fy 2—3
Blige Glitghiit.  Bet bem  Rbvaud grofem An.
drang brd Publiluxs mup wan bereild eine Galbe
Giunbe wor Hbganp bed Buges an bem rinen
gedfinelen Sdjaltey Diene bilben, um cln Billed
ju abeltar. U id am Sonntag, 16. b. RIS,
wit meinee Familie «dne Fobit nod) Pafade
tniernabm, fonntin wiv ble gerabean {ammexticien
Glurtdjinngen bex olbenburger Bahn fn voRfiem
Roke lenzen fevmen. Dlachbem idy lanmge Beit
wirgeblid) am Sdalier gnmartd folle, um ein
Billet gu aballen, wurbe tury vor Ubgang ded
Ruged  dn awiiter Scalter  gedifact.  Baw
ux gefdja bes nidt dune Bintditunde vorge,
bann ware tod Tedngen om Gfaler  wer
wmichen wordent. Al dev Jug cingelanfen wav,
vwoaben  brei  bex Delicblen Bichwopen anges
Ganaey, ble notdrlidy im RNu fiborfillt waven,
ta fie fiv bie Bohl dber Relfenban in Leiner Bedfe

©genfgte. ToB iy bod Oremer Publilom eine
. {o nowfivblge Uit ter Beldrbertmg aefallen [GHE,

it miy unweritdndlid). Barom {dofft dle Babn-
veywallung nidt bequome agen  driller Raffe,
foqenannie |, Durdigangdwagm= an? LA vhla
MAbe celong <4 und, Im liglen Wagen s
Buges, Doy natnliy audy Hberii¥t maz, e
nofdbitsfiigen Bloy u eroben.

bexen Bahnen (7t bex Sufentfolt anf ben Blait
formen mafrend bev Jahut veboten.  Uajere
Fahet folle nodr oflerlet ,Armehmiidhleifen mit
fi bringen. Nacirem bid Hube Do muiflen
Baflagicse ten Juy valaffen faltew, Efanben
fidy nmv nod) wenige Pexfonen (31 10) in unjerm
Tegten Biehwaaen, Jn rafdon Tempo paffiete
ber Bug bie Slatton Wiifttng, nud gledy daranf

. aab ef stnen furditboren Rrad). Die beiden lehten

Bagen bed Juged waven, jdenjals injolge
feifey Beidyenfleflung — villlg migldfl. Franen
nnh  Rindar  fulen ju Podem, & emijiand
el entfeliched Sefdred n dem unanffdrlldy auf
unbd nlebajdlogmben Bagen, dex jedon Ungeme
blid nmpuidlagen broble. ERom quanble nicdis
anberd, o8 bak bev Bogm fn Difimmeon gejn

Dak die Thhren :
feibey Plaltfermen wifrend bex Jahet geofind |
Olichen, ift and uidit i biMllam.  Hof allem ane |

v avary,

ke LLOIINE @AY DO orGadbed. |
Nody Heles TRiika gelong o8, m“’mmufﬁ”';

plem mbd bden Bug jum Steben 1u brinqun
2acgbem it viddeidd 4—500 rier cngsigaly
by Sdbimn masjdidft worben woren  Rsing
Jrau und Qinbes waren Halbiodi vom Schmed.n
rub Baben burd) bls fmdbiboren Guickfitternnqem
fined geitiben, (o bo§ cxfleve infolge bav eslittoney
Batlcgnugm_ Gee nod) nidt qeben fomm, Radye
bem ble beiben enigleifien SSagen abgefangen,
ofng ble Ruife weiter Qoum Galls bey Bug bem
sidenbuvaey Dafmbof wevlafien, alf ev ivisdey
ldmgres et Clelt, nm bgend rinen Shaben on
bev Hoypelung poder Nogm cudyubeffen. Tad
faR clupfinbiacy Baif&?mg gelengiem wiv glid.
[k nach Rarieds. ber Filidfabt qrmey bhee
fitben Uibeififnde. Der grogen Renidpunmaiie
gegentiber, el mit bem beiten [3gem 8,28

=nb 6,4 Ly ob Raflebe befdrbert wexbin rrodte,
war He Detvictdeinridinnge tmgeuigend.

Dastim iaW  mal Bew KOG) wioReeRe OTTyag?

c3, Mt lededdt 10 SRimtten fribey abnehen oid

b fobvelommontaes B8qe ? Tn (bexfilben Ui

weqm wifin tn mdfley, {1 cdue amutog,

grarm weldpe bed Tnbittum () raergiich wedwen

mofte.  Ja Tnbedvact ba whlm Tamlede,

welche Thendd tm Reqem o Hude, Sruppmbiiven,

Sdyierbrol, Delmenbosft . . ». onf dem Bafme

firlgem  vogebllh ouf  ene  SBeiterhefdiboneg

wartieten, lomn mom oy {mmer  wighex [irvow

Labem, Def bie Beldtbermpsmitiel abfolnt xman-

lduglidy find, wobmrd)y andy ble Stdurbett Tex

Reifendex  goidabet whd,  Gine wmewiizbige |

Bexerdmmmg befttmmt, baf ble Sonntagérdfabe

Inten aft eon 7 Ux abmb3 am gilttg find.

TBer ted) Raflade [he, baif alfo bem Bag 5,40

UGy nommitiogd nady Oldemburg nidt bdemugen.

foubern wny bi% 8,28 Ufy ravten. Bey won

Oltenturg nad) Bremm jmidiahren will, barf

mit bew, nawmentlidy {fiv Qindey {chy brquemen

Bug 6,12 Ut ab Dlbenburg nidt fafren, fon-

i Yoz off abambd wm U M6s abfabven, nm

um 10,26 Ugr in Bremen dmntaffm.  Kun,

8 glebt cine Relfe won Vefthumnngen mmb Eins

vichtmmqen anf bev ofbenbiurgee Babn, weldys cinem

cinen Sountagfand flag {nd Dibeburgifde grinbde

Ity wexlriben. o lange diefelben nidyt befeitigt

finb. und fo lemge bag byemer Vublitum nidt

auf eine  wmenidenwindlge  BDefdrverimpmeife

recynen flann, {oRfe wan feine Audfldge nod) an-

bam Ridtungen natoenehmen, o

& Bedita, 26, Mai. Bie weit ift man mit bem Lahre
bau nad) Telmentorit? Unqgeregt durdy bie fdhone milbe Witterun
und dburdy dag frijdye @rim itberall in ber Natur, fd)lenberte ic
in biefen Tggen ten Bahnldrper entlang und fam weiter, al
idy anfana8 beablidtigle, ndmlidy nber Bahnhof Golbenftet
hmaus vngeidhr bis Redjterfeld. Und was fHabe 1d) ba gejehe
unb weldie mbriide mit guriidgebradt? Tas Gine ftand be
mir unumitoflid) feft: eme fdyonere Bahn ald von Bedita nac
Rediterield giebt e nidt im gampen Otbenburger Lanbe. Ueberar
bie jd:onfte Ubwedyfelung, bald MWald, bald Wicfen und frucht
bare Felder, mit tiejen Ginfdmitten und entfpredjenben Exhfunge:
abwedhielnd. @8 muf eine Luft fein, cine {oide Segmd mi
eimemt (angfam  fobrendben Buge burdjfafren su lommenm, nn
mdgen pader bie Fednerieider i) anf vielen Hejud) von ierqw
nur einrididen.  Die Grherbelien om Bglalitoe 6
iy 08 @l wecibalh Niiesaever fiberau 1o glemlih vestg, of
gefehen dapon, tof die Bifdumgen nod) teiboeife belegt werbe
midffe. Jn Lutten {eflt nod) ginla ein Halber SHlometer un:
vor ber Golbenfleblesr Heide durdy DPolsgriinbe nody zirfa en
Rilometer. Wady dan bisbaigen Forigange (drnen bieje Wrbeite:
stgen Unfong Juil vedl gui jorggeiielli werben.  {Fortjegmm
wud von Redhierfeld cher MBilbedlanfen cxbetert.
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o Bedly, 27, Junl. An das Hlefige
gernjpredinely Jind weiter angejdloffen: M, 10
{UEﬁI}%enEeiiber gran3 Borgerding In Gpreda,
Ne. 11 Holhaufer Fementwareninbuteie .
$. Thejing & Komp. in Holzhaufen, N, 12
Umistierargt Dener und N, 13--,,le)enburger'
Hoi’ (Sueddind) in Ledta. |

w Bedhln, 27. Junt. ‘Po]iperfonalien. Dere
fett {ft der Pojtaffijtent Bradnami voir Lofne
nad) Leer. Dev Beglrlsfeldwebel Grape Kiex
wirde als Poftanwdrter und bder Halteftellen

aufjehzr Wemmie in Henunelte als Poftagent
angenomment, f&’ /'C’{;z, G0y
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